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OPEL 


Pal: entamne Idling 26. Januai* 1973 

Zusatz zu 

Pat entaiune Idling P 22 34 246.7-21 


Anmelderin: ADAM OPEL AKTIENGESELLSCHAFT, ROsSELSHEIM (HESSEN) 


Si cherhei t sgur t anor dnung , insbe son- 
dere fiir Kraftfahrzeuge 

Die Ei*findiuig bezielit sicb auf eine Sichei*heitsgui*tanord— 
nung, vrie sie insbesondere in Kraftfahrzeugen zur Anwendung 
gelangt, in Verbindung mit einer Gurtspannvorrichtnng, die 
durch einen bei Oberschreltung einer Icritischen Fahrzeug- 

verzogemmg— anaprechenden Sensor in Tatigkeit— gn^setzt 

wird und die gemaB Patent ..................... (Patent- 

anmeldung P 22 34 246.7-21) aus einer im normalen Be- 
triebszustand des Fahrzeuges durch eine Sperre, die durch 
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den Sensor betatigbar ist, unter Vorspanriung gehaltenen 
Feder besteht. Die sensorgesteuerte Gurtspannvorrlchtung 
bewirkt im VerzbgerungsXall ein spontanes Vorspeinnen des 
Gurtbandes am Kbrper dos Gurtbenutzers zur Beseitlgung 
der Gurtlose, als ein wesentliches Kriterium einer an— 
gcstrcbten Verminderung der Belasl^ung des Gurtbenutzers 
im Vcrzogcrungsf all , was entsprechende Unter suchungen, 
die die Gurtbenutzer durch relativ Testes Anschnallcii 
am Fahrzeugsitz moglichst friihzeitig an der Fahrzeugver— 
zbgerung und damit an einer groBeren ^ergieauTnahme 
durch plastische FahrzeugverTormung teilhaben lieBen, 
betatigt haben. 

Nun_rauB aller_dings_das_-verzbgerungsabhangige. Vorspannen 

des Gurtbandes in einer auBerst kurzen Zeit abgeschlossen 
sein, in einer Zeit also, die am Beginn der im Verzbge- 
rungsTall einsetzenden Gurtbelastung liegt imd sich bei 
einem FrontalauTprall mit einer Geschwindigkeit von etwa 
25 km / h in der GrbBenordnung von etwa 30 ms beivegt. 
Hierzu bedarf es natiirlich - bezogen auT die Belastbarkeit 
des raenschlichen Korpers - einer relativ hohen Kraft, 
welche unter Umstanden ein ertragliches MaB iiberschreiten 
kann, zumal die zur Erzeug\ing dieser Gurtvorspannkraft 

d-i-enende -Feder -der— Gur-t-spannvG-rri-cht-ung--uiigeacht-et der 

vorhandenen Gurtlose mit stets maximaler Kraft entspannt. 
Unterschiedlxche Korpulenz des Gurtbenutzers bleibt dabei 
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ebenso unberiicksichtigt wie beispielsvreise unterschied- 
lich auf tragende Bekleidung. Bei einem beleibten Gurt- 
benutzer oder einem Gurtbenutzer mit erhebllch auf- 
tragender Winterbekleidung vrLrd beispielswelse der ge- 
samte Federweg als Spannweg ausgenutzt, wahrend bei 
einem schl£Uiken Gurtbenutzer bzvr. bei diinner Sommerbe- 
kleidimg das Gur t band s chon nach einem gerxngen Spaiinvreg 
obnc Lose anliegen vrlrd, obvrohl die Spannkraft noch ein^ 
itfirkt. Das kann somit schon vor der cigentlichen Un— 
fallverzogerung zu Verletzungen des Gurtbenutzers fiihren, 
vornehmlichy wenn die Auslegung der Feder so getroffen 1st, 
daB bei vollem Federweg (beleibter Insasse) sich eine fiir 
den Insassen gerade noch ohne Verletzimg durch den Gm*t 
ertragliche Gurtvorspannung ergibt, weil dann namlich bei 
einem schlanken Insassen infolge hoherer Federkraft bei 
kleinem Spannweg ein ertragliches Medi iiberschritten ist. 

Hier setzt die Ek*findung ein, der die Aufgabe zugrunde 
liegt, eine Sicherheitsgurtanordnung der eingangs erlau- 
terten Art dahingehend weiter zu entwickein, daB unabhangig 
von einem durch maximale Kraftausnutzung der Gurtspannvor- 
richtting bedingten Gurt spannweg eine Vorspannung des 
Sicherheitsgurtbandes unter Beriicksichtigimg unterschied- 
licher Korpulenz xmd / Oder Bekleidung selbsttatig erfolgen 
kann, ohne jegliche Verletzungsgefahr fiir den Gurtbe- 
nutzer. 
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Dieses Ziel wird erfindungsgemaB dadurch erreicht, daB 
Mittel mit der Feder in Wirkverb indung stehen, die unab- 
hangig vom moglichen Federweg den Gurtspannweg in Ab— 
hangigkeit von einer bestinunten fiir den Gurtbenutzer 
verlctzungsungefahrlichen Gurtspannkraf t begrenzen. Ein 
solches Mittel keuui vorteilhait ein von der Feder in 
einem Gehause verschiebbar antreibbarer Kolben sein, der 
iiber eine bel tJberschreitung eines gewtihlten Grenzwertes 
der Gurtspannkraft vd.rksam werdende Sollbruchstelle mit 
einer in Gurtbelastungsrichtung selbstsperrenden, an 
einem Gurtende angelenkten Kolbenstange wirkverbunden 
ist. 

Das durch einen Sensor verzogerungsabhangi g eingeleitete 
Vorspannen-des-Gurtbandes bleibt hierdurch nur— bis zu- ■ ■ 
einer durch besondere Ausbildung und Dimensipnierung der 
Sollbruchstelle vorbestinunten, fiir den Gurtbenutzer noch 
ertraglichen Gurtkraft vdrksam, unabhangig von dem an 
slch groBtmbglichen Federweg, 

Als Sollbruchstelle konnen mit Vorteil ein die Kolben- 
stange und den Kolben radial verbindender Stift Oder eine 
an der Kolbenstange angeordnete ringformige Querschnitts- 
verengung dienen. 


In zweckmaBiger Ausbildung kann ferner das im wesent- 
lichen Kolben, Kolbenstange luid Feder aufnehmende Gehause 
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zylinderforniig geformt, und der Kolben kaxin durch eine in 
Abhangigkeit von der Fahrzeugverzdgerung oetatigbare 
Sperre in einer die Feder geispaimt haltenden Ausgangslage 
gehalten sein. Die Betatigung der Sperre kann vorteil- 
haft von einem in Abhangigkeit von der Fahrzeugverzoge— 
rung durch elnen Sensor steuerbaren Elektromagnet besorgt 
warden, wobei als Sperre ein die Gehausewand radial 
durchgreifender Verriegelungsbolzen dient- Sine Stirnilache 
des Gehauses kann mit Vorteil am Fahrzeugboden formschliissig 
angelenkt sein, wahrend die andere GehausestirnXlache eine 
an sich bekannte Klemmvorrichtung tragt, die einen in 
Gurtbelastungsrichtung unter Federkraf teinwirkung die 
Kolbenstange kraftschliissig in Sperrstellung haltenden 
Reiibkegel aufweist. 7 

Die erfindungsgemaBe Weiterentwicklung des Gegensteindes 
nach dem Hauptpatent urafaUt aber als Altemativlbsung 
auch eine Sicherheitsgurtanordnung, insbesondere fiir Kraft- 
fahrzeuge, die mit einer mittels expandierendem Druckgas 
arbeitenden Gurtspannvorrichtung arbeitet. 

Bekannte Gurtspannvorricht ungen dieser Art bestehen im 
wesentlichen aus einem einseitig an der Fahrzeugkarosserie 
^hgelenkten hohlzylxndrischen Gehause, in dem eine durch 
®iDe in Abhangigkeit z» B. von einer bestimmten Fahrzeug— 
verzogerung sensorgesteuert zur Entladung bringbare 
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Druckgaspatrone bei ihrer Ent ladling bewirkt, daB eln mit 
cincm Gurtendc verbundener Kolben aus einer einer ge- 
wissen Gurtlose entsprechenden Ausgangsstellung entlang 
eincs stets gleich groBeny moglichen Kolbenweges in elne 
Endstellung schnellt, in welcher der Gurt am Korper des 
Gurtbenutzers stralf gespannt sein soli (Society of 
Automotive Elngineers, Nr. 720 433). Aber auch diesen 
Speuinvorrichtungen haften die gleichen bereits eingangs 
erlauterten Nachte;Lle an, die daraus resultieren, dafi 
ohne Riicksicht auf eine durch unterschiedliche Korpulenz 
Oder Bekleidungsdicke bedingte mehr Oder weniger groBe 
Gurtlose eine gegebene meiximale Gurtspannkreft stets iiber 
einen maximalen unvoranderlichcn Gurtspannweg zur Vor— 

— spannung--des Gurt-es vrirkt- - — - - - 

Nach der erfindungsgemaflen Alternativlosung konnen bei 
einer Sicherheitsgurtanordnung mit Gurtspeuinvorricbtung 
der vorstehend genannten Art Kolbenstange und Kolben durch 
Mittel miteinander yerbunden sein, die unabhangig vom mog- 
lichen Gurtspannweg bei Erreichen einer bestimmten, fiir 
den Gurtbenutzer verletzungsungefahrlichen Gurt spannkr aft 
den Spannvorgang beenden. Hierbei konnen als Mittel zur 
Gurtspannkraftbegrenzung vorteilhaft entweder eine bei 
— 6ber schr ei't ung“eine s' Gr enz wer t e s”'der^Guf^j^p®nnla*^f t’^wirk'^ 
sara werdende Sollbruchstelle an der Kolbenstange vorge- 
sehen sein, die mit einer an sich bekannten in Gurtbe- 
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lastvmgsrichtung selbstsperrenden Klemravorf'ichtimg zu— 
sanunemvirkt oder ein in der V'erbindung zwischen Kolben 
und Kolbenstange angeordnetes unter Federkraft schlieBen- 
des Ventil kann derart verge sehen sein, daB bei Ober- 
schreitung eines Grenzwertes der Gurtvorspannkraft eine 
die Riickstellkraf t einer Ventilf eder iiberwindende Rela- 
tivbewegung zwischen Kolbmund Kolbenstange das Ventil 
bfinet und die einsetzende Gurtbelastung die Kolbenstange 
selbsttatig arretiert. In besonderer Ausbildung der als 
Ventil vjirkenden Sollbruchstelle zwischen Kolben und Kol- 
benstange kann ferner der Kolben axialverschiebbar auf 
der eine Ventilof fnung auiweisenden Kolbenstange gelagert 
und durch eine Ventilf eder gegen einen flemschformigen 
R^d der Kolbenstange abgestiitzt sein, derart, daB in 
Ituhestellung des Kolbens die durch die Ventilf eder be— 
\idrkte relative Lage der Ventiloffnung das Ventil ge- 
schlossen halt und bei Uberschreitimg eines Grenzwertes 
der Gurtspannkraft und damit Dberwindung der Ruckstell- 
kraft der Ventilf eder das Ventil off net. 

Weitere Einzelheiten und Vorteile der Erf indung sind an- 
hand von Ausfiihrimgsbeispielen in den Zeichnungen darge— 
stellt. bzw. anschliefiend erlautert. 
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Fig. 


Fig. 2, 


Fig. 4, 


Fig. 6 


Fig. 7 


Fig. 8 


Fig. 9 


den Fahrersitz in einem teilweise dar- 
gestellten Personenkraf tfahrzeug mit 
Dreipunkt-Sicherheitsgurtanordnung lind 
Gurtspanavorrichtung in perspektivi scher 
Ansicht, 

3 eine Ausfiihrungsform der Gurtspannvorrich— 
iung ±m Langsschni’tt einmal im gespannten 
und entspannten Zustand, 

5 eine weitere Ausfiihrungsforin einer Gurt— 
spannvor*rxchtung im Langsschnitt , im 
gespannten iind entspeumten Zustand, 

eine besondere Ausiuhrungsiorm einer 
Sollbruchstelle zwischen Kolben und Kol— 
benstange anhand eines Ausschnittes der 
Gurtspannvorrichtung Im Langsschnitt, 

ein Zustandsbild der Sollbruchstelle 
nach Fig. 6, 

eine weitere Ausfuhrungsform einer Sollbruch- 
stel-le— i-n—Form— ei-nes— Ventils-als-Teillangs-r — 

schnitt und 

ein Zustandsbild des Ventils nach Fig. 8. 
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1 bezeichnet 1 den Fahrersitz exnss Personen— 

, 2 die linke Vordertur, 3 den mitilei’en 
Seitenholm der Karosserie (Tursaule), 4 die Lenksaule 
und 5 den Kardantunnel. Die in Fig, 1 erkennbare Drei- 
punkt-Sicherheitsgurtanordnmig besteht aus einem Schul- 
tergurt 6, einem Beckengurt 7 und einem gemeinsamen Zug- 
teil 8, vrelchcs ein GurtschloB 9 tragt, an dem die beiden 
zusammenlaufenden Enden von Schulter- und Beckengurt 
mitteis einer SchloQzunge lO losbar befestigt sind. Das 
gemeinsame Zugteii 8 ist iiber eine allgeinein’”init 11 be— 
zeichnete Gurtspannvorrichtung in dem Befestigungspunkt 
12 am Kardantunnel verankert.' Die anderen beiden Befesti- 
gungspunkte 13, 14 der Gurtanordnung beiinden sich an der 
Tiirsaule bzw. am Fahrzeugboden. 

allgemein mit 11 'bezeichnete Gurtspannvorrichtung nach 
den Fig. 2 und 3 ist mit einer Druckfeder 15 ausgerustet, 
welche - vde Fig, 2 zeigt - innerhalb eines hohlzylin- 
drischen Gehauses 16 zwischen einem an einem sensorge- 
steuerten Sperriegel 17 abgestiitzten Kolbm 18 und dem 
Gehauseboden 16' unter Vorspannung eingespannt ist. Der 
Kolben nimmt in einem Ringflansch 18' eine den Gehause- 
boden 1 6 ' hach auBen durchdringende Kolbenstange 19 auf 
und verbindet diese mit dem Kolben iiber einen in fluch- 
tenden I^adialbohrungen angeordneten Abscherstift 20. Das 
freie Ende der Kolbenstange 19* dient zur Verbindung mit 

- 10 - 
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dem dem GurtschloB entgegengesetzten Gurtende des Zug- 
teiles 8 wahrend der Gehauseboden 16'' mit 

einem Lagerauge 21 den Befestigungspunkt 12 (Fig, 1) 
am Kardantunnel bildet. Eine an sich bekannte in Gurtbe- 
lastungsrichtung (Pfeilrichtung) wirkende Klemmvorrichtxmg 
besteht aus einem innerhalb des Gehauses 16 angeordneten, 
am Gehauseboden 16’ abgestiitzten und durch einen Spreng- 
ring 22 fixierten Ringkorper 23 mit einem die Kolbenstange 
umschlieBenden unter der Wirkung einer am Gehauseboden 16' 
abgestiitzten Druckfeder 24 stehenden Klemmkijnus 25. Der 
Sperriegel 17 kann durch einen scheraatiscn angedeuteten 
Elektromagnet 26 aus seiner Sperrstellung gezogen werden, 
sobald der Elektromagnet durch geeignete auf bestiimnte 
Fahrzeugverzogerung~ahsprechende Sensoren erregt wirdv Der 
Impuls fiir den Elektromagnet kann von einem auf eine sol- 
che Verzogerung ansprechenden Pendel ausgehen, analog wie 
bei den bekannten selbsttatigen Gurtaufrollvorrichtungen, 
Oder aber von einem Kontakt an der StoBstangenbefestigung* 
vrie es im Hauptpatent zu Fig, 7 deu?gestellt und erlautert 
ist. 

Die Punktion der Gurtspannvorrichtung bei einem Fahrzeug— 
aufprall ist aus Fig. 3 ersichtlich. Hiernach laBt der in- 
folge Starke r Fahr zeugverzo ge rung "durch Sensor vmd mit 
Hilfe des Elektromagneten kurzzeitig gegen den Widerstand 
einer nicht dargestellten Druckfeder gezogene Sperriegel 17 
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die Druckf eder 15 zur Ent spaiiaung kommeu , wodurch der 
Kolben entgegen der Gurtbelastiuigsrichtung (Pfeilrichtimg) 
bevwigt vd.rd rmd hierbei die Gurte 6, 7, 8 (Fig. l) spannt. 

Es sei angenommen,. daB, wenn der Kolben 16 die strich— 
punktiert eingezeiclinete Stellung 18a erred cht hat, die 
bei 19 entgegen Pfeilrichtung angreifende Gurtspannkraft 
(Federkraft) ein fiir den Gurtbenutzer gerade noch ertrag— 
liches Mafi (Grenzwert) erreicht hat. Der Scherstift 20 
(Fig. 2 ) 1st so ausgelegt, daB er bel diesem Grenzwert 
der die Gnrtvorspemmmg bewirkenden Gurtlcraft abschert, 
so daB der Kolben sich infolge der Uberschi’.ssigen Feder- 
kraft von der Kolbenstange 19 lost und ar einer am Gehause- 
boden 16' ' angeordneten d&npfend wirkenden Kunststoff schicht 
27 zum Stillstand kommt. Die Kolbenstange wird J.edoch im 
Moment des Abscherens des Scherstiftes infolge der in Pfeil- 
richtung an ihr angreifenden Gurtbelastung durch die Klemm- 
vorrichtung 23, 24, 25 selbsttatig gegen Riickzug gesi chert. 

Eine Alt ernativlo sung fiir eine Gurtspannvorrichtung 111 
zeigen die Fig. 4 und 5. Die Vorspannkraft wird bier an- 
stelle einer Druckf eder mit Hilfe einer Sprengladung er- 
zeugti. Fiir gleiche Oder entsprechende Teile zu den vorher- 
gehenden Figuren sind jeweils gleiche, jedoch urn hundert 
erhohte Bezugszahlen verwendet. In eiiiem von den Boden 116', 
116* ' gcschlossenen Gehause 116 ist ein Kolben 118 mit 

119. axial vorscli it-!>S>;ir augeordiict . Gino vcr- 
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zogerungsabhangig durch Sensor zilndbare Gaspatrone 28 

1st in dem Gehauseboden 116' seitlich so angeordnet, daB 

bei ihrer Ziindung das expandierende Gas durch einen 

innerhalb des Bodens 116' 2 Uigeordneten Rxngkanal 29 gegen 

die Idickseite des Kolbens 118 geleitet vd.rd. Der Koihen 

ist analog dem Ausfiihrungsbei spiel nach den Fig. 1 bis 

3 iiber einen nach einem Grenzwert der gerade noch fiir den 

Giirtbenutzer ertraglichen Gurtverspannkraft ausgelegten 

Abscherstift 120 mit der Kolbenstange verbunden. Nadbi dem 

Ziandvorgang der Gaspatrone %verden Kolben imd Kolbenstange 

durch den Gasdruck wi e derum ent gegen der die Gurtbelastaings- 

richtung anzeigenden Pfeilrichtung bewegt, urdin der 

strichpunktiert gezeichneten Lage 118a soil die bei '119* 

angreifende Gurtspannkraft den genannten Grenzwert er— 

reicht haben^ so -daB der Scherstif t 120 abschert- und“ der 

Kolben infolge der uberschiissigen Gaskraft von der Kolben— 

stange gelost und in seine Endlage zur Anlage an dem ela— 

stischen (127) Gehauseboden 116'' gebracht vdrd. Nach dem 

Abschervorgang vd.rd die Kolbenstange in gleicher Neise wie 

vorherbeschrieben durch die Klemmvorrichtung 123, 124, 

tJber, 

125 gegen Riickzug gesperrt.Teiin in dem Gehause angeordnete 
Offnung 30 \dLrd das z.B. Luft-Volumen 34 (Fig. 4) abgeleitet. 

In den Fig. 6 und 7 ist eine Sollbruchstelle 31 zur Ver— 
“biridung zwischen Kolben 218 und Kolbenstange 219 als Alter— 
nativlosung mit gleicher Auslegimg und analoger Wirkimg zu 


- 13 - 

409832/0519 



13 


2304878 


dem vorherbeschriebenen Abscherstift vorgesehen. Sobald 
die an der Kolbenstange 219 in Pfeilrichtung wirkende 
Gurtvorspannkraft die Bruchlast der die Sollbruchstelle 
31 darstellenden Einkerbung erreicht hat, reiBt der 
Kolben infolge der iiberschiissigen Gas- Oder Federlcraft 
von der Kolbenstange ab (Fig. 7). 

Eine weitere Alt ernativlo sung zur Verbindung von Kolben 
und Kolbenstange zeigen die Fig. 8 und 9, Hier iiberninmit 
ein zvd.schen Kolben 318 und Kolbenstange 319 angeordnetes 
Ventil die vorherbeschriebenen Funktionen von Abscherstift 
Oder Einkerbiuig als Sollbruchstellen. Dieses Ventil wird 
durch einen flanschformigen Bund 319' am Kolbenstangenende 
und eine sich an dem Bund und dem Kolben ^18 abs tut z^ 
Ventilfeder 32 in Verbindung mit einer in der Kolbenstange 
angebrachten Langsnut 33 sovae der axial verschiebbaren 
Lagerung des Rolbens 318 auf der Kolbenstange 319 gebildet.Die 
einer gewissen Gurtlose entsprechende Stellung von Kolben 
imd Kolbenstange zueinander zeigt Fig. 8. Sobald nach der 
Zxindung der Gaspatrone und einsetzender Bewegung von Kolben 
und Kolbenstange in Pfeilrichtung (Fig. 8) zum Vorspannen 
der Gurte die Gurtkraft an der Kolbensteinge die nach 
einem Grenzwert _der Ertraglichkeitsgrenze des Gurtbe- 
nutzers bemessene Riickstellkraft der Ventilfeder 32 iiber^ 
steigt— vergleiche Fig. 9 -h offnet der Gasdruck den durch 
die Nut 33 gebildeten VentildurchlaB und laBt den Gasdruck 
entweichen, so dafi die Kolbenstange nicht uber die zulassige 
Gurtvorspannkraft hinaus angczogen werden keuui. 
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Patentanspriiche 


1. Sicherheitsgurtanordnung, insbesondere riir Kraft- 

fahrzeuge, mit ciner Gurtspannvorrich'cung, die 

durch einen bei Oberschreitung einer kritischen 

Fahrzeugvcrzdgerung ansprechenden Sensor in Tatig- 

keit gesetzt vrLrd und aus einer im normalen Be— 

triebszustand des Fahrzeuges durch. eine Sperre 

unter Vorspannung gehaltene Feder besteht, vobei 

die Sperre durch den Sensor betaiigbar ist, nach 

Patent ( Pat entanmel dung P 22 34 246.7—21), 

dadurch gekennzeichnet , daB Mittel (18, 19, 118, 

.mit der Fede r. 

119 , 218 , 219 , 318 , . 319 ,- -20,_120 , 31, -32, 33)rin - 

Wirkverbindung stehen, die unabhangig vom rabglichen 
Federweg den Gurtspannweg in Abhangigkeit von einer 
bestinimten fur den Gurtbenutzer verletzungsunge- 
fahrlichen Gurt spannkr af t begrenzen. 

2. Sicherheitsgurteinordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , daB als Mittel zur Gurt- 
spannkraftbegrenzung ein von der Feder (15) in 
einem Gehause ( 16 , 16 ’ , 16 ' ' ) verschiebbar antreib- 

^barer— Kolben-( 18^ vorge sehen--i-s"tY”<^®**“^l^®J:*~®in®“bei 

Oberschreitung eines gewahlten Grenzwertes der Gurt- 
spannkraft vd.rksam werdende Sollbruchstelle (20, 31, 32, 
33) rait einer in Gurtbelastungsrichtung selbstsperrenden, 
an einem Gurtende cuigelenkten Kolbenstange (19) wirk- 
verbunden ist. 

409832 / 051 9 
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Sicherheitsgurtanordiiurig nach dsa Anspruchen 
1 und 2, 

dadurch gekennzeichnet , dali ein Kolnenstange (19) 
und Kolben (18) radial verbindender Stift (20) 
als Sollbruchstelle dient. 

Sxcherheitsgurtanordniiiig nach den Anspruchen 
1 und 2, 

dadurch gekennzeichnet, dafl die Kolberstange (219) 
eine ringrormige Querscimittsverengung (31) als 
Sollbruchstelle aufweisto 


Sicherheitsgurtanordmmg nach den Anspruchen 
1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB das im wesentlichen 
Kolben, Kolbenstange imd Feder aulnelimende Gehause 
als Zylinder ausgebildet und daB der Kolben durch 
eine in Abhangigkeit von der Fahrzeugverzbgerimg 
betatigbare Sperre (17) in einer die Feder (15) ge- 
spannt haltenden Ausgangslage gehalten ist. 

Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein in Abhangigkeit von 
der Fahrzeugverzdgerung durch einen Sensor steuer- 
barer Elektromagnet (26) mit einem als Sperre die- 
nenden, die Gehausevrand radial durchgreilenden Ver— 
j;'iegelungsbolzen (17) in Wirkverbindung sioht. 

409832/0519 
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Si cherhei t sgurt anordnung nach den iknspxnichen 
5 und 6 sowie einem der vo rhergehenden Patent— 
anspriiche , 

dadurch gekexmzeichnet , daS das Gehause mit einen 
Stlrnflache (16*', 116'* ) am Fahrzeugboden 

formschliissig angelenkt 1st (12) und an seiner 
anderen Stirnflache (16*, 116' ) eine an sicli 

bekeumte Klemmvorrichtung (22, 23, 24, 25) auf— 
vreist, die einen in Gurtbelaistungsricbtung unter 
Federkrafteinwirkung die KoXbenstange kraftscbliissig 
in Sperrstellung haltenden Heibkegel (25) auiveist. 

Si cherhei t sgurt anordnung, insbesondere fiir Kraft— 
fahrzeuge, mit einer GurtspannvbrrichtTing, die 

_aus-.einem.im normalen-Be’triebszustand des Fahr— 

zeuges unter VerschluB gehaltenen und bei tJber— . 
schreitung einer kritischen Fahrzeugverzogemng 
durch einen hierauf ansprechenden Sensor zur Ebc— 
pension bringbaren Druckgas soMxe einem hiervon an— 
treibbaren, mit dem Giurt uber eine Kolbenstange ■ ver- 
bundenen Kolben besteht, 

dadurch gekennzeichnet, daS Kolbenstange (119) 
und Kolben (118) durch Mittel (31, 32, 33, 120, 319') 
miteineinder verbunden sind, die unabhangig vom mog— 
lichen” Gwt'spannweg bex ErreicHen einer' bestammteh, . - 
fiir den Gurtbenutzer verletzungsungefahrlichen Gurt— 
spannkraft den Speinnvorgang beenden. 

-17- 
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